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Forlang Tilbud

Chr. Schreder & Son

Murermestre og Ingenior M af I.

Gregnningen 3 - Haderslev - Telf. 22610

C folke-antennen )

TV-SPAR50% -FM
Se svensk TV fejlfrit

Julegaven til hele familien.

Der findes folkeantenner til hele familien.
Demonstreres gratis

overalt i hele Nordsjaelland.

(Ring i dag: 69 0917)

FIRMA

OLAF M. SORENSEN

v/ Ole Laur. Serensen - Aut. elektroinstallater
Lindegade 40 - CHRISTIANSFELD - Telefon 61230

Alt til elektricitet i dejlige

» JULEGAVER ~

Alle elektriske installationer udfores
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De sceerlige ydelser

I forbindelse med lgnningskommissionen af 1954 som afslut-
tede sit arbejde i foraret, blev der tilbage nogle spgrgsmal, som
ikke blev endelig ferdigbehandlet, hvorfor finansministeren
umiddelbart efter den nye tjenestemandslovs vedtagelse i folke-
tinget nedsatte forskellige udvalg til behandling af de ulgste
problemer. Et af udvalgene har til opgave at udarbejde forslag
til nye tjenestetidsregler, der dog naeppe vil {4 gyldighed fgr
fra 1. april 1961. Samme udvalg skulle beskaftige sig med antal
satser og stgrrelsen af disse for de seerlige ydelser, og denne del
af arbejdet er nu tilendebragt. Som det fremgik af sidste num-
mer af vort blad, kom udvalget til enighed om, at de tjeneste-
maend, som efter tjenestemandsloven af 1958 blev placeret i den
nye 7. lgnningsklasse, skulle oppebaere overarbejdspenge, godt-
gorelse for mistede fridage og natpenge efter sats A fra og med
1. april d. &, medens der skal ydes time- og dagpenge efter
sats C. For vore lokomotivfyrbgdere betyder dette en efter-
regulering af savel kgre- som natpenge, da de pa grundlag af
den gamle lovs bestemmelser hidtil har faet udbetalt natpenge
efter sats B og kgrepenge beregnet efter time- og dagpenge i
sats D. P& given foranledning skal vi tillige ggre opmaerksom p4,
at de lokomotivfgrere, der efter 1. april er blevet forfremmet
fra 12. til 15. lgnningsklasse og som af en eller anden uforklarlig
arsag kun fik anvist emolumenter svarende til 12. lgnningsklasse,
naturligvis vil f& efterreguleringen efter satserne svarende til
den lgnningsklasse, de befinder sig i.

Den gvrige regulering af de seerlige ydelser er nu ogsa til-
endebragt i tjenestetidsudvalget og ferdigbehandlet af Lgn-
ningsradet. Som det vil fremga af satserne andetsteds i bladet,
har man i udvalget fastholdt fire satser med sats A for 21. til
30. lgnningsklasse, sats B fra 15. til 20. lgnningsklasse, sats C
fra 5. til 14. lgnningsklasse og sats D fra 1. til 4. lgnningsklasse,
nar det geelder time- og dagpenge, medens man for natpengenes
vedkommende har fastsat en sats for samtlige lgnningsklasser.

Pa grundlag af indhentet materiale om hotelpriser og ud-
gifter til kostforplejning er der ikke stillet forslag om endring
af satserne for timepenge eller for fulde dagpenge, medens det
samme materiale har givet anledning til en forhgjelse af ned-
satte dagpenge, nattilleeg til fulde dagpenge og nattilleeg til ned-
satte dagpenge. Udvalget har tillige fundet anledning til at ud-
vide dageantallet fra 3 til 4 for ydelse af tillegget til fulde dag-
penge og samtidig er tidsrummet for retten til at oppebaere
fulde dagpenge udvidet fra 21 til 25 dage.

Efter den inddeling af lgnningsklasserne i forhold til de fire
satser er vore lokomotivigrere i 12. lgnningsklasse, samtlige
elektrofgrere, motorfgrerne og lokomotivfyrbgderne henfgrt til
sats C. Depotlederne, lokomotivinstruktgrerne og lokomotivig-
rerne i 15. lgnningsklasse er henfgrt til sats B.

Med henvisning til, at de ubehageligheder og den ekstra be-
lastning, nattjenesten pafgrer den enkelte tjenestemand, bgr
vurderes ens, er et flertal i udvalget enige om - det er senere
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Ny fergeforbindelse mellem
Norge og Danmark

Den 14. december kunne embeds-

maendene ved Norske Statsbaner og
Danske Statsbaner glaede sig over en
ny jernbanefeergeforbindelse mellem
Norge og Danmark. Efter mange ars
forhandlinger med stadige afbrydel-
ser og hindringer den sidste ved den
anden verdenskrigs udbrud og 5 arig
varighed er man nu kommet sd vidt,
at arbejdet med tilfredsstillende faer-
gelejer er tilendebragt i Christians-
sand og Hirtshals, s man foruden
den hidtidige persontrafik mellem
Norddanmark og Sydnorge nu ogsa
kan overfgre jernbanevogne. Over-
fgrselskapaciteten er ikke szrlig stor,
idet man hgjst kan regne med at
medbringe 6 a 7 godsvogne, men pa
grundlag af den interesse der er for
ruten ogsd i det sydlige udland, kan
den nu pabegyndte fergetrafik ma-
ske i tiden fremover blive af endnu
stgrre format.

Ruten betjenes af M/F »Skagense,
der med en maksimalhastighed af 18
knob kan medtage 700 passagerer og
rdder over 170 kgjepladser. Der er
normalt plads til 65 a 80 automobiler
eller 6 toakslede godsvogne, 2 busser
og 42 automobiler.

NJU

Sekretariatet i Nordisk Jernbane-
mands Union har vaeret samlet til
mgde i Kgbenhavn den 4. og 5. de-
cember. Et nedsat udvalg indenfor
sekretariatet, der har beskaftiget sig
med sarlige lokomotivmandsspgrgs-
mal, havde dagen fgr mgde samme
sted. Pa sekretariatsmgdet blev igv-
rigt drgftet lgn- og tjenestetidsfor-
hold i de enkelte lande, ligesom man
indgdende behandlede den faglige
og politiske krise i Finland.
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tiltradt af Lgnningsradet — at der bgr veere en feelles sats for
nattimebetaling. Denne er fastsat til kr. 1,15 pr. time, hvilket
svarer til en forhgjelse af den tidligere sats A pa 8 gre og den
tidligere sats B pa 42 gre.

For overarbejdspenge og godtggrelse for mistede fridage fast-
settes som hidtil 2 satser, men ogsa her sker der en sendring af
henfgrelsen af lgnningsklasserne i forhold til satserne. Sats A
gelder for fremtiden for 5. til 12. lgnningsklasse og sats B fra
1. til 4. Ignningsklasse. Som tilfseldet har veeret for time- og dag-
pengene, skal lokomotiviyrbgderne her oppebzere samme satser
som lokomotivigrerne i 12. lgnningsklasse og elektrofgrerne.
Overarbejdsbetaling for de af vore medlemmer der er placeret
i 15. og 18. lgnningsklasse afregnes efter den midlertidige beta-
lingsordning, hvor satserne ligger noget hgjere, end de der er
anfgrt i skemaet andetsteds i bladet.

For dyrtidsreguleringen af de forskellige serlige ydelser er
der foreslaet, at satserne reguleres med en portion for hver 12
points, pristallet stiger udover 424 eller falder under 435.

Reguleringstilleegsportionernes stgrrelse opretholdes usendret
med undtagelse af de portioner, hvormed overarbejdspenge og
godtggrelse for mistede fridage reguleres, idet stgrrelsen af disse
portioner for s& vidt angar overarbejdspengene fastseettes til
17 gre for sats A og 15 gre for sats B. For godtggrelsen for
mistede fridage fastssettes portionerne til 1,36 kr. for sats A,
1,20 kr. for sats B. Ved fgrste regulering i opadgéende retning
skal forhgjelsen af overarbejdspengene dog kun udggre 9 gre
for sats A og 7 gre for sats B. Godtggrelsen for mistede fridage
72 gre for sats A og 56 gre for sats B. For natpengenes vedkom-
mende fastseettes reguleringsportionerne til 3 gre svarende til
stgrrelsen af den hidtil geeldende reguleringsportion for den
hidtidige hgjeste natpengesats.

For at undgé misforstéelser ggr vi opmeerksom p4, at de nye
satser som her er omtalt har gyldighed fra 1. december d. a.,
medens den efterregulering der tilkommer lokomotivfyrbgderne
og enkelte lokomotivigrere i 15. lgnningsklasse har virkning
fra 1. april d. &.

*

Hermed er denne del af tjenestetidsudvalgets arbejde til-
endebragt med et efter vor opfattelse akceptabelt resultat. Til-
bage pa udvalgets bord ligger arbejdet med opbygning af tjene-
stetidsregler, der kan tilpasses den nye tids krav til tjeneste-
mandene, og selvom der endnu hengar en rum tid, fgr et forslag
kan veere feerdigt, stiller vi de bedste forhdbninger til ogsa her
at opna et slutresultat, der kan tilfredsstille alle tjenestemands-
grupperne.

Ogsa udvalget vedrgrende reguleringen af pensionen for pen-
sionister afskediget fgr 1. april 1958 er i fuld aktivitet, og efter
det kommissorium finansministeren har udstedt, skal arbejdet
hermed vere tilendebragt, sa et lovforslag kan foreligge i folke-
tinget inden 1. april 1959. Vi ved, der er mange af vore gamle
pensionister, som spendt venter pa det endelige resultat, og sa
snart det foreligger, skal vi her i bladet redeggre nzermere
herfor.



Andring 1 time- og dagpengesatser m. v.

I. Time og dagpenge.

1) Der fastsaettes som hidtil 4 satser, og de for-
skellige lgnningsklasser indgrupperes pa satserne
saledes:

Til sats A henfgres 21.-30. 1kl.

» sats B » 15.-20. 1kl.
» sats C » 5.-14. 1Kkl
» sats D » 1.- 4. 1kl

2) Satserne for nattilleeg til fulde dagpenge,
nedsatte dagpenge og nattilleeg i nedsatte dagpenge
forhgjes saledes:

Nuvarende Foreslaet
sats forhejelse Ny sats
Nattilleeg til fulde dagpenge.
Sats A 16,00 kr. 1.75 kr. 17,75 kr.
» B 14,05 Kkr. 1,55 Kkr. 15,60 Kkr.
» C 12,40 Kkr. 1,35 kr. 13,75 kr.
» D 11,25 Kkr. 1,25 kr. 12,50 Kkr.
Nedsatte dagpenge.
Sats A 19,25 kr. 0,60 kr. 19,85 kr.
» B 17,10 kr. 0,50 kr. 17,60 Kkr.
» C 15,45 kr. 0,45 Kkr. 15,90 kr.
» D 14,30 kr. 0,35 Kkr. 14,65 Kkr.
Nattilleeg © nedsatte dagpenge.
Sats A 5,65 kr. 0,35 kr. 6,00 kr.
» B 4,85 kr. 0,30 kr. 5,15 Kkr.
» C 3,90 kr. 0,25 Kkr. 4,15 kr.
» D 3,25 Kkr. 0,20 Kkr. 3,45 Kkr.

3) Tillegget til fulde dagpenge for 1., 2. og 3.
dag samme sted udvides til at geelde ogsad 4. dag
samme sted.

4) Det tidsrum, hvori fulde dagpenge kan oppe-
beeres, udvides fra 21 dage til 25 dage.

5) Den i lgnningslovens § 98, stk. 10, omhand-
lede godtggrelse til tjenestemaend, der arbejder ude,
men som ikke kan fa time- og dagpenge, forhgjes
fra 2,25 kr. pr. dag til 2,50 kr. pr. dag.

II. Overarbejdspenge og godtggrelse for mistede
fridage.
1) Der fastsettes som hidtil 2 satser, hvortil
henfgres fglgende lgnningsklasser:
Til sats A henfgres 5.-12. 1kl.
» sats B » 1.- 4. Ikl

2) Satserne forhgjes saledes:

Nuvarende Foreslaet
sats forhgjelse Ny sats
Overarbejdspenge.

Sats A 6,48 Kkr. 1,07 kr. 7,55 kr.
» B 5,83 kr. 0,56 kr. 6,39 Kkr.

Godtggrelse for mistede fridage.
Sats A 51,84 kr. 8,56 kr. 60,40 kr.
» B 46,64 Kkr. 4,48 Kkr. 51,12 Kkr.

II1. Natpenge.
1) Der fastsattes een sats pa 1,15 kr. pr. time,
geldende for alle til natpenge berettigede tjeneste-
maend.

Om fd dage >kores det gamle dr i hus<¢! —
Howvedbestyrelsen og redaktionen onsker medlemmerne og bladets ovrige lwsere
GLZEDELIG JUL OG GODT NYTAR
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Verdens leengste jernbanetunnel - selviolgelig i USA.

Men Schweiz ligger godt i lobet med de to efterfalgende og bygger nu

en tredie hardt tiltreengt til Italien

Et godstog er her i det maleriske Schwarzwald pd vej ind i en af denne egns
mange tunneler,

Der har aitid veeret noget dragende
og mystisk over store jernbanetun-
neler sprengt dybt nede og gennem
veeldige bjerges massiver. Det giver
et lille gys i mange rejsende, nar to-
gene Kkdgrer ind i det gabende sorte
hul, og man merker temperatursen-
dringen udenfor ved, at wagonner-
nes ruder dugges eller ligefrem over-
traekkes med et grat rimlag, nar man
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befinder sig dybt inde i bjerget.
Samtidig hengiver de rejsende sig
uvilkarligt til reflektioner over, hvil-
ke kreefter, der i arevis har mattet
seettes ind for at bygge en sddan tun-
nel, hvad arbejdet har kostet af sum-
mer og menneskeliv — og samtidig
beundring over ingenigrernes kun-
nen.

I vore broderlande findes nok jern-

baneanlaeg, som imponerer og méa af-
tvinge respekt, i de nordlige bjerg-
fyldte egne, og bade Norge og Sveri-
ge har jernbanetunneler, men det er
dog sydpa, at disse kommer op pa de
de helt store mal. Vesttyskland har
sdledes sammenlagt 210 km tunnel
péa sine banestrseekninger. Den laeng-
ste tunnel ligger ved Cochem, pa
streekningen fra Koblenz til Trier,
forresten en af de skgnneste banelin-
jer, som den bugter sig og fglger ngje
Mosel-flodens 1lgb. Cochem-tunnelen
er 4,2 km lang, men ogsd andre ste-
der i Vesttyskland er der lange bane-
tunneler, og af disse ma iser navnes
den 3,6 km Schliichterner Tunnel i
Hessen og den 1,2 km lange Milse-
burg Tunnel ved Rhon.

Hertil kommer en mangde andre,
men mindre tunneler med frie straek-
ninger ind imellem, som giver en be-
tagende udsigt over dalene. I omra-
det ved Trier er der 44 tunneler med
en samlet langde pad 23,8 km, og
mellem Stuhlingen og Immendingen
finder man Tysklands eneste siakaldte
skrue-tunnel, som er 1,7 km, og i
hvilken togene kommer ud for en
retningssendring pa 360 grader under
gennemkgrslen. I Schweiz har man
tilsvarende, men betydeligt stgrre
»tunnel-karuseller«, som senere skal
omtales.

Et seerligt imponerende tunnelar-
bejde findes pa den bayerske Zug-
spitz-bane fra Garmisch-Partenkir-
chen og op til 2,650 meters hgjde ved
endestationen. Det elektriske tog kg-
rer her dybt inde i Tysklands hgjeste
bjerg, og det bgr navnes, at gennem
denne tunnel fgres ogsa el- og vand-
ledninger op til landets hgjest belig-
gende
hauss.

turisthotel, »Schneeferner-

Ingenigrerne har samtidig
matte bygge en stor returledning
for spildevand oppe fra dette og ned
gennem tunnelen til dalen.

Kgrer man videre til Schweiz, mg-
der man, som bindeled mellem Nor-
den og Syden, Europas og et par af



verdens stgrste tunneler, Simplon og
St. Gotthard. Den fgrste blev dbnet
i 1906 og er 19.730 m lang, medens
sidstnaevnte efter 10 ars byggearbej-
de under meget vanskelige vilkar
kunne abnes allerede i 1882.

St. Gotthard er 14.990 m lang og
ubetinget det betydeligste ingenigr-
arbejde pa grund af den hgjde, der
skulle arbejdes i, og det fortjener en
naermere omtale.

Adskillige kilometer fra St. Gott-
hard begynder bjergbanens tilkgr-
selsrampe. Gennem en raekke mindre
tunneler og sporslgjfer skruer banen
sig hgjt til vejrs. Skiftevis har man
den samme by til hgjre og venstre
for sig, set fra toget, og efter en halv
times forlgb er man ndet 600 m til
vejrs. Det gar stadig hgjere op, og
Gotthardbanens el-tog hgrer til nog-
le af verdens steerkeste med ca. 6.000
hk. Mellem Fliielen og Wassen er der
pa banelinien to veldige slgjfer, og
nidr de er tilbagelagt, har man naet
Goschenen, stationen lige fgr toget
kgrer ind i Gotthard-tunnelen.

Det tager et eksprestog 12 minutter
at gennemkgre den. Nar vi atter slip-
per ud i det klare og stralende sollys
pé sydsiden ved Airolo, og turen igen
gar nedad, slar Italiens milde luft de
rejsende i mgde.

Her er nogle data fra det veeldige
bygningsverk, hvis udgift blev delt

Bjerglokomotiver

Jgrgen Petersen.

De forhindringer, der skulle over-
vindes i jernbanens fgrste begyndel-
se for mere end 100 ar siden, har vae-
ret s& ofte omtalte og udfgrligt be-
handlet, at de snart er alment kendt
— 1 hvert fald inden for den kreds,
der interesserer sig for jernbanens
historie og udvikling.

Et ret updagtet felt fra banernes
barndom er spgrgsmaéalet om overvin-
delse af stgrre terraenforskelle — spe-
cielt da hvad lokomotiver angar.

Anlagningen af den bergmte
bjergbane over Semmering-passet i
@strig har tidligere vaeret omtalt her
i bladet, men lad os ogsd kikke lidt

mellem Schweiz og Italien. Arbejdet
pa St. Gotthard udfgrtes af to boren-
de grupper, der samtidig tog fat fra
nord og syd. I syv og et halvt ar ar-
bejdede 2500 mand med boringer og
spraengninger gennem bjerget. Un-
dertiden ramte man vandfgrende lag,
og underjordiske kilder fossede ud,
sd vandet ndede arbejderne til op
over knaene. Til andre tider skifte-
vis frgs man og svedte under hgdje
varmegrader. Arbejdet kostede 177
mand livet, blandt dem var tunnel-
bygningens gverste, tekniske leder,
Louis Favre.

Schweiz’ to stgrste tunneler er nu
ved at veere for sma, selv om Simp-
lon i 1922 fik dobbeltspor. Omkring
130 tog kgrer daglig gennem St. Gott-
hard, og i hgjseesonen ca. 170, og her-
til kommer de serlige biltog, som ta-
ger motorvognene fra ramper op i
Goschenen og Airolo for at kgre dem
gennem tunnelen. Over 100.000 biler
kom i fjor p4d denne méade gennem
St. Gotthard og sparede den héarde
tur op over passet.

Mellem de schweiziske og italien-
ske myndigheder fgres nu forhand-
linger om en tredie tunnel mellem de
to lande til aflastning af de to store,
gamle. Man regner med afggrelse og
vedtagelse af det nye projekt i det
kommende &r.

Simplon har fejlagtigt vaeret kaldt

Fire-akslet diesellokomotiv til hurtigtog (12 cylindret 2-takts dieselmotor

verdens laengste jernbanetunnel, men
USA, landet, hvor alt er stgrre, har
ogsd saddan én, nemlig Huntington
Lake Tunnel i Californien, som er
knapt 21 km lang. Herefter kommer
Simplon-tunnelen som nr. 2 og St.
Gotthard er nr. 3, Lotschberg nr. 4
med 14.536 meter og nr. 5 Mont Ce-
nis 13.636 m og dbnet 1871, hvorved
den er verdens @ldste jernbanetun-
nel. Af andre stgrre tunneler i alper-
ne kan nzevnes de gstrigske Arlberg
10.270 m og Hohe Tauern 8.550 m.

I lgbet af nogle ar kan det ventes,
at USA bliver sldet af Chile i Syd-
amerika, som er i gang med planer
om verdens stgrste jernbanetunnel
gennem de vilde Andesbjerge, hvor
den skal forbinde hovedstaden San-
tiago med havnebyen Valparaiso.
Denne tunnel bliver ca. 25 km lang.

Bgrge Bach Sgrensen.

PS. - Efter at ovenstdende artikel
blev skrevet, er projektet om den
tredje tunnel i Schweiz, gennem el-
ler rettere under Sct. Bernhard-pas-
set blevet forelagt i og tiltradt af det
schweiziske parlament. Tunnelen
bliver 5,9 km lang, og arbejdet pa-
begyndes i det kommende &ar. Frank-
rig og Italien har i den seneste tid
fra hver sin side taget fat pd en godt
11 km lang tunnel, forelgbig vejtun-

nel, under Mont Blanc.

pd 1425 hk) egenvcegt 72 tons.
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Det belgisk byggede lokomotiv
»Seraing«.

pa udviklingen af de lokomotiver,
der matte lagge damp til for at
komme op og ned ad de dristigt an-
lagte sporfgringer.

De 4 fgrste gstrigske bjerglokomo-
tiver, der var resultat af en konkur-
rence i forbindelse med faerdigggrel-
sen af Semmering-banen, har vi ogsa
tidligere naevnt i dette blads spalter,
men her har vi tallene:

BAVARIA - 2 cyl. — drivhjul 1067
mm - kedeltryk 8,5 — vaegt 73 t.
SERAING - 4 cyl. — drivhjul 1079
mm — kedeltryk 7,2 — vaegt 56 t.
Wiener Neustadt — 4 cyl. — drivhjnl
1106 mm - kedeltryk 8,5 - veegt
64,2 t.

VINDOBONA - 2 cyl. — drivhjul 948
mm - kedeltryk 8,5 — vaegt 47 t.

Efter at gstrigeren — det tekniske
geni — Karl von Ghega havde vundet
kampen mod fordomme og tvivl og
faet sit projekt over Semmering gen-
nemfgrt, opstod problemet med at
konstruere det mest velegnede loko-
motiv til formalet. Det var meget be-
grensede erfaringer man kunne dra-
ge nytte af pa det tidspunkt, nar det
drejede sig om de efter datidens for-
hold usaedvanlige stigninger og kur-
ver. Det var ligeledes vanskeligt at

se nogen klar linie i udviklingen af
lokomotiver i det hele taget - og det
var derfor heller ikke meerkeligt, at
von Ghega’s projekt matte rejse en
storm af tvivl og spgrgsmal.

Et lille fingerpeg havde man dog
i den kendsgerning, at et eksiste-
rende lokomotiv, der gjorde tjeneste
pa den gstrigske sydbane, det sa-
kaldte SAVE, havde gjort turen over
Semmering pa en prgvekgrsel.

De fire lokomotiver, der blev re-
sultatet af den senere udskrevne kon-
kurrence, havde dog hver iseer uom-

tvistelige fordele, men ogsa igjnefal-
dende mangler til den harde bjerg-
kgrsel.

Lokomotivet »Wiener Neustadte.

Man ville derfor sgge at samle de
forskellige maskiners gode egenska-
ber i eet lokomotiv, og dette arbejde
blev overdraget lederen af (strigs
tekniske rad, Wilhelm von Engerth,
i samarbejde med den belgiske fa-
brik Cockerill, der havde konstrueret
det ene af de fire prisbelgnnede lo-
komotiver, SERAING.

Saledes opstod det sakaldte EN-
GERTH-lokomotiv med 3 sammen-
koblede aksler. Man forsggte ogsa at
koble tenderens 2 aksler til med en
tandhjulskobling, men stgdte her pa
sd store tekniske vanskeligheder, at
man matte opgive det forelgbig.

Dieseltog (reekke
5045) »Blauer
Blitz« (»Bld Lyne<)
pd en viadukt.
(Semmeringbanen).

De to fgrste typer af ENGERTH-
lokomotiverne var KAPELLEN, der
blev bygget hos Kessler i Esslingen,
og GRUNSCHACKER fra Cockerill
i Belgien. De blev sat i drift 1853, og
senere fandt lignende Engerth-ma-
skiner anvendelse pd andre strek-
ninger og blev ogsa brugt som forbil-
lede andre steder i Europa.

Senere gennemgik disse lokomoti-
ver en gennemgribende ombygning,
idet de blev forsynet med fire sam-
menkoblede aksler (1861-65). Den-
ne betydelige @ndring -
mindre — gav omsider en tilfredsstil-

og flere

lende lgsning for kgrsel over Semme-
ring og andre bjergstreekninger.

Lgsningen med 4-koblede aksler
var dog tidligere lykkedes for kon-
struktgren af VINDOBONA - Has-
well — efter en ide af von Ghega og
blev gennemfgrt pa lokomotivet
WIEN-RAAB, der trods sin ringere
vegt ogsd gav gode resultater over
bjergstraekninger. For denne maskine
modtog Haswell guldmedaille pa ud-
stillingen i Paris 1855.

4-koblede tender-lokomotiver er
den dag i dag i anvendelse pa bjerg-
streekninger mange steder i Europa

Det bergmte bjerglokomotiv af reek-
ken 8201.

-~ dog hovedsageligt til rangerbrug.
I slutningen af tredserne tog jern-
banetrafiken et voldsomt opsving, og
det blev derfor ngdvendigt med kraf-
tigere lokomotiver. I 1870 byggedes
under ledelse af L. A. Golsdorf igen
et 4-koblet lokomotiv til bjergstraek-
ningen pa sydbanen - og her var
yderligere forbedringer gennemfgrt.
Denne maskine blev udstyret med en
stgrre, temmelig hgjt liggende kedel
og udvidet braendselsplads. Vaegten
blev mere jevnt fordelt, og med sine
50-52 tons samlet vaegt kom den ret
ner det hgjest tilladte akseltryk pa
14 t. Denne byggeform med delvis
forstgrret hedeflade og stgrre damp-



tryk tillod en hastighed pa 20 km i
timen ad en stigning pa 25 pro mille.
De ialt 100 stk. af denne maskintype
dannede rygraden i togtrafiken pa
sydbanen til omkring Aarhundred-
skiftet.

Et stort fremskridt i lokomotiv-
bygningen nidede man i 1896 ved an-
vendelse af en akselanordning efter
amerikansk forbillede (Consolida-
tion) i et lokomotiv i reekken 170. I
dette lokomotiv ndede man ogsa en
stgrre kurvebevagelighed, og denne
type benyttedes med fa eendringer
fra 1898 pa den vanskelige straekning
over Semmering.

I 1900 byggede lokomotivfabrikken
FLORIDSDORF et E-koblet gods-
togslokomotiv (raekke 180), hvor den
leenge tilstreebte 5-kobling blev vir-
keliggjort pa simpleste made. Det var
det fgrste af sin art pa det europei-
ske fastland. Man kunne pa bjerg-
streekninger opna en hastighed af 15
km i timen med en vagt pa over 300
tons med denne lokomotivtype.

I arene efter den fgrste verdens-
krig maerkede man den stzerke kon-
kurrence fra landevejstrafiken, og
dette gav mange &ndringer inden for
lokomotivbyggeriet til fglge. Mange
®ldré lokomotiver, der havde veret
et uundvé?rlig'\c\led i bjerg-jernbane-
trafiken, forsvandt og blev aflgst af
mere moderne typer — heraf de mest
kendte 1'E tvillinge godstogslokomo-
tiv (razkke 81) og det endnu i dag
uundverlige 1’E1l’ tvillinge tender-
lokomotiv (raekke 82).

Under den sidste krig anvendtes de
kraftigste maskiner fra trediverne -
raekke 214 og 113 — der fgrte de sto-
re internationale tog op gennem
bjergene, medens 1’E lokomotiverne

Fgrer-kabine i diesellokomotiv (reekke 2050).

af tysk oprindelse tog sig af godstra-
fiken.

Den senere udvikling fgrte til an-
vendelse af diesel-lokomotiver ogsa
over Semmering og andre bjerg-
straekninger i Europa, og med disse
maskiner nar man en hastighed pa
45-50 km i timen over de stgrst
kendte stigninger.

Igvrigt star man nu over for elek-
trificering ogsa af disse vanskelige
befarbare jernbanestrakninger, men
herom er allerede skrevet i en tidli-
gere artikel.

I dag befordres over Semmering
46 person- og 50 godstog i dggnet pa
den samme straekning, som blev byg-
get for mere end 100 ar siden - og
der befordres arligt 2,3 millioner tons
gods.

Allerede nu er det muligt at tilba-
gelegge strakningen fra Wien til

Triest pa 93 time over Semmering —
og det er det kun pa baggrund af 3
jernbanegenerationers erfaringer.

Elektrisk drevet tog (reekke 4130)
ved udkgrsel fra Wien’s vestbane-
gdrd. (»Transalpine).

\“ND%

Vedrorende tekniske studiekredse
Der har til udvalget veeret rettet flere fore-
spgrgsler angdende tilskud til lederhonorar o. s. v.

til tekniske studiekredse. Udvalget har behandlet
dette spgrgsmal pa flere mgder, senest pa dette ef-
terars udvalgsmgde. Man har dog ikke ment, at der
er sket forhold, der kan betinge en sendring i ud-
valgets hidtidige indstilling overfor en stgtte som
gnsket, men ma fortsat henvise til, at man klarer
sddanne problemer over aftenskoleloven.

Et sddant tilskud vil kunne opnas, dersom kred-
sen fgrst og fremmest kan anerkendes som tilskuds-
berettiget, hvilket vil sige, at det i kredsen behand-~

I hébet om fortsat fremgang for oplys-
ningsarbejdet i tiden fremover, sender lands-
oplysningsudvalget de bedste gnsker for julen
og det nye ar.
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lede program skal veere af en sddan karakter, at det
ikke hgrer til de egentlige fagskolers timeplaner.
Derngest skal der vaere mindst 10 deltagere i gen-
nemsnit over en mgderaekke pa 10 gange 2 timer,
hvilket normalt vil sige, at der til kredsen skal vae-
re anmeldt i det mindste 15 deltagere, sdledes at
ikke eventuelt frafald bevirker, at kredsen mister
retten til tilskud til lederhonorar.

Vi vil gerne anbefale, at man, nar studiekredse
gnskes oprettet, henvender sig til det lokale AOF
og der far den ngdvendige vejledning. AOF vil da
kunne udvirke, at kredsens emne anerkendes, lige-
som man vil kunne fremskaffe leder, eller, dersom
man selv mgder med forslag til leder, fa udvirket
anerkendelse af denne.

Uanset det her nsevnte vedrgrende tilskud til
lederhonorar til tekniske studiekredse, vil udvalget
gerne understrege, at dette forhold ikke bergrer til-
skudsordningen igvrigt; der vil sdledes i det om-
fang, det er gkonomisk muligt, blive ydet tilskud
til foredrag (herunder ogsa tekniske foredrag), be-
sggsarrangementer og i det hele taget oplysnings-
arbejde, saledes som dette i stort omfang har veret
afholdt i vore afdelinger. og forhabentlig fortsat
vil blive afholdt i et stadigt voksende omfang.

Bespget pa Den kgl. Porcelainsfabrik
Udvalget henleder opmarksomheden pa, at del-
tagere i ovennavnte besgg, selv ma sgrge for evt.
hotelvaerelser i Kgbenhavn.
Generaldirektoratet har meddelt, at familiefri-
pas vil kunne fritages for medregning.

Med hensyn til det planlagte teaterbesgg den
10. februar om aftenen kan meddeles, at billetterne
vil komme til at koste omkring 7 a 8 kr. pr. stk.

Folkeuniversitetet
Folkeuniversitetets program for forarssemestret
1959 er nu fastlagt og forelgbig bringes meddelelse
her om et par af foreleesningsraekkerne, medens
uddrag af programmet i gvrigt vil blive bragt, nar
det endeligt foreligger feerdigudarbejdet i begyn-
delsen af det nye ar.

Aerodynamik — luftens mekaniske egenskaber.

Torsdage.

14. 1 form af foreleesninger og spgrgetimer gen-
nemgas fglgende: Luftens egenskaber og deres ma-
ling, forskellige strgmningsformer, luftmodstand og
-opdrift, forklaring af turbiners, mgllers og flyve-
maskiners funktion. Endvidere faenomener og pro-
blemer omkring trans- og supersonisk bevagelse
samt lidt om modelforsgg og deres resultater. Fore-
dragene ledsages af demonstrationer, film og lys-
billeder.

Fgrste torsdag: 12. februar, Kkl
Danmarks tekniske Hgjskole,
Ostervoldgade 10.

Civilingenigr Helge Petersen, Schneeklothsve]j
12, 1., F. FA 6878 — BY 8144.

Civilingenigr B. Maribo Pedersen, Plantevej 3,
1., Sgborg. S@® 9750 — BY 6976.

Forelaesningsdatoer: 12/2 — 19/2 — 26/2 — 5/3 —
12/3 — 19/3.

19,30-21,15.
auditorium T. K,
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Matematik og astronomi i oldtiden.

Tirsdage.

Ved docent Olaf Schmidt.

13. Den ejendommelige stambrgkregning, som
optraeder i den eldste agyptiske matematik (ca.
188 f. kr.) vil blive forklaret og sammenlignet med
den langt hgjere udviklede brgkregning (i et posi-
tionssystem med 60 som grundtal), der forekom-
mer 1 babylonske Kileskrifttekster fra omkring
samme periode. I det omfang tiden tillader det, vil
det dernaest vises, hvorledes den overlegenhed,
hvormed babylonerne beherskede de sadvanlige
regningsarter, gjorde det muligt for dem at ud-
vikle en astronomi, der pa tilfredsstillende made
kunne ggre rede for bevaegelsen af sol, mane og
planeter.

Fgrste tirsdag: 10. februar, kl. 19,30-21,15.
Danmarks tekniske Hgjskole, auditorium A, @ster-
voldgade 10.

Docent Olaf Schmidt, Skolebakken 37, Virum.
8488 17.

Forelaesningsdatoer: 10/2 — 17/2 — 24/2 - 3/3 -
10/3 - 17/3.

Vedrgrende privatforsikringen

Hvis De hgrer til de mange, der allerede har
indsendt det lille kort fra sidste nummer af neer-
vaerende blad, eller for nylig har haft besgg af en
af vore tillidsmzend, behgver De ikke at laese vi-
dere.

Har De derimod ikke endnu faet omtegnet Deres
police, vil vi minde Dem om, at kortet i udfyldt
stand ma veaere vort kontor i haende inden udgangen
af december 1958. Ellers fortsaetter forsikringen pa
de hidtil geeldende vilkar og kommer saledes ikke
til at omfatte bl. a. simpelt tyveri, cykeltyveri,
stormskade, faerdselsskade m. m.

Lad os erindre om, at den nye forsikringsform
er en eenhedsforsikring — en indboforsikring, der
foruden at daekke skade mod brand, indbrudstyveri
og vandskade, tillige daekker for tab ved:

Storm og derved forvoldt nedbgrsskade.
Simpelt tyveri.

Tyveri fra afldsede automobiler.
Cykeltyveri.

Eksplosion.

Flytteudgifter.

Faerdselsskader.

Og alt dette koster kun kr. 1,00 pr. 1 000 kr. for-
sikringssum.

Herudover kan forsikringen fortsat omfatte an-
svarsforsikring med udvidet deekningsomrade, som
omtalt i forrige nummer af bladet, samt hundean-
svar, sanitet og grundejerforsikring.

Ggr derfor Dem selv den tjeneste at udfylde
kortet og laeg det i naermeste postkasse, sa er De
helgarderet.

Venlig hilsen

Forsikringsagenturforeningen.



Dansk Lokomotiv Tidende indbundet

Er der blandt medlemmerne nogle, der gnsker
drgang 1958 af Dansk Lokomotiv Tidende indbun-
det, kan bestilling afgives til foreningens kontor,
Hellerupvej 44, Hellerup, senest den 15. januar
1959.

Samtidig med eventuel bestilling fremsendes
argangen, idet redaktionen ikke ser sig i stand til
at levere denne.

Prisen for indbinding inclusive forsendelse bli-
ver 13,00 kr.

Jubilzzum

Lokomotivfgrer Grot Rasmussen, Nastved, marke-
rer den 25. december 1958 som sin 25 ars jubileeumsdag.

Jubilaren har som lokomotivfyrbgder bl. a. veret
formand for afdeling 10 og er p. t. turreprasentant for
30. tur.

Grots interesse for organisationen giver sig nu ud-
tryk ved, at han altid mgder op, ndr DLF kalder (matte
eksemplet smitte) og pa rolig og saglig made tager stil-
ling til problemerne.

Afdelingen ¢gnsker til lykke med dagen og takker
for din trofaste medleven i DLF’s arbejde.

Du og din familie gnskes alt godt i fremtiden.

P. a. v.
E. S.

Lgrdag den 27. december kan lokomotivfgrer J. Th.
Jensen ,Nyborg, fejre sit 40 ars jubileeum som lokomo-
tivmand.

Jubilaren begyndte sin lokomotivmandsgerning ved
de sydfynske jernbaner. Ved overgangen til statsbane-
drift den 31. marts 1940 overgik Jensen til Nyborg
maskindepot, hvor han i de forlgbne &ar er faldet godt
til blandt kolleger, der har leert at vaerdsztte ham for
hans gode kammeratskab og den jydske lune, man altid
mgder.

Afdeling 10 gnsker dig hjertelig til lykke pa jubi-
leumsdagen med tak for tiden, der er gaet. Held og
lykke i fremtiden for dig og din familie.

S. A.J.

Mandag den 29. december kan lokomotivfgrer S. A.
V. Jensen, Nyborg, fejre sit 40 ars jubileeum som loko-
motivmand. Jubilaren er en meget afholdt og pligtop-
fyldende kollega, der altid har udvist den stgrste in-
teresse for sit arbejde, og med hvem man kan diskutere
savel faglige som organisationsmassige problemer til
feelles glaede.

Jensen har tidligere taget aktiv del i organisations-
arbejdet som sekreter og fglger stadig med levende in-
teresse dette arbejde.

Afdeling 10 gnsker dig hjertelig til lykke pa jubi-
leeumsdagen med tak for det gode kammeratskab, du
altid udviser. Held og lykke for dig og din familie i
tiden fremover.

S. A.J.

Opmzerksomhed frabedes

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilzeum fra-
bedes venligst.
H. N. K. Leth, lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmeerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
Ole P. Sgrensen, lokomotivigrer, Esbjerg.

Al opmearksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. Er bortrejst.
Sv. A. Halvorsen, lokomotivfgrer, Arhus.

Juletrzesfester

Helsinggr.
Jule- og nytarsfest afholdes tirsdag den 30. decem-
ber kl. 16,45 pa »Marienlyste«.
Pensionister og enker efter medlemmer indbydes
venligst.
Billetter igvrigt hos bestyrelsen.
Afdelingsbestyrelserne.

Kgbenhavn.

De kgbenhavnske afdelinger afholder juletraesfest
fredag den 2. januar 1959 kl. 17,00 i »Folkets Husk,
Enghavevej (festsalen).

Festen for bgrnene varer til kl. 21,15, herunder vil
der blive optraeden af tryllekunstner, servering af ca-
cao og boller samt udlevering af godteposer. Festen for
bgrnene slutter med julebal fra kl. 19,15 til 20,45.

Gratis bal for voksne fra kl. 21,15 til 24,00.

Bgrnebilletter samt adgangskort kgbes hos fglgende:

P. J. J. Busk, Kgbenhavn Gb. T1f. Asta 3093.

J. Osterberg, Kgbenhavn Gb. T1f. Skodsborg 278.

E. E. Sgrensen, Helgoland mdt.

H. Henningsen, Enghave mdt. Tlf. Fulda 78 47 35.

K. Ravn, Kgbenhavn Gb. TIf. Hellerup 2073 x.

Pensionister og enker efter lokomotivmand indby-
des venligst til at deltage. Se igvrigt opslag og indteg-
ningslister p4 maskindepoterne.

Festudvalget.

Odense.

Odense afdelingernes arlige juletrsesfest afholdes
sgndag den 4. januar 1959 pa »Fyens Forsamlingshuse,
Kongensgade.

Bgrnene samles kl. 18,45 til indmarchen, der finder
sted k1. 19,00 prc.

Efter juletraeet nye overraskelser.

Til ballet spiller Erik Andersens orkester.

Pensionister og pargrende indbydes venligst.

Festudvalget.

Randers.
DLF Randers afdelinger afholder julefest mandag
den 5. januar 1959 i Handvearkerforeningen.
Indmarch kl. 16,00.
Slut for bgrnene kl. 19,30.
Pause.
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Kl. 21,00 jule-, nytdrs- og jubileceumsbal.
Pensionister og enker efter lokomotivmand indby-
des venligst.
Tilmelding inden den 27. december 1958 til A. H.
Momme, Viborgvej 30.
Bestyrelsen,

Fredericia.
Fredericia afdelinger afholder juletraesfest tirsdag
den 6. januar 1959 pa Theatret.
Bgrnene samles kl. 17,45 til indmarchen, der finder
sted kl. 18,00.
Pensionister med pargrende indbydes til at deltage
i festen.
Indtegningslister er fremlagt pa opholdsstuerne.
Festudvalget.

Arhus.
DLF Arhus afdelinger. Festkassen afholder juletraes-
fest onsdag den 7. januar 1959 i Ostergades Hotel.
Samling for bgrnene kl. 17,45 og indmarch kl. 18,00.
Pensionister og enker efter pensionister indbydes.
Bestyrelsen.

Forfremmelse til depotleder i elektrokontrollen
pr. 1-1-59.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
M. P. Lauer, Enghave, i Enghave.

Forfremmelser til lokomotivfgrer (12. lkl.) pr. 1-1-59.
Motorfgrerne:

. Kiis, Esbjerg, i Esbjerg.

. P. Hansen, Esbjerg, i Kgbenhavn Gb.

. Dorner, Esbjerg, i Kgbenhavn Gb.

. O. Krog, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

. Stokholm, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

T<<RU

Lokomotivfyrbgderne:
. D. Madsen, Alborg, i Nykgbing F.
. K. Veje, Esbjerg, i Kgbenhavn Gb.
. O. Suderbo, Frederikshavn, i Kgbenhavn Gb.
. V. Sgrensen, Alborg, i Kgbenhavn Gb.

A. R. Kludt, Sgnderborg, i Kgbenhavn Gb.
E. Madsen, Helsinggr, i Helsinggr.

B. Sjgquist, Korsgr, i Korsgr.

A. Andersen, Brande, i Kgbenhavn Gb.
Nielsen (Bro), Nyborg, i Kgbenhavn Gb.
Jensen (Holm), Helsinggr, i Helsinggr.

P. G. Thomsen, Ringkgbing, i Kgbenhavn Gb.
B. Henriksen, Helsinggr, i Helsinggr.

F. Pedersen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
Hansen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.

V. Marcher, Neaestved, i Naestved.

. Rasmiussen (Odde), Gedser, i Gedser.

. V. Iversen, Korsgr, i Korsgr.

E. Andreasen, Viborg, i Kgbenhavn Gb.
E. Hansen, Nyborg, i Neaestved.

. A. Sturm, Padborg, i Neaestved.
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S. A. O. Bigum, Herning, i Helsinggr.

P. V. Borum, Viborg, i Helsinggr.

W. Hansen, Esbjerg, i Helsinggr.

H. P. Pedersen, Fredericia, i Nykgbing F.
J. F. Degn, Alborg, i Nykgbing F.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-1-59.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
F. Jensen, Nastved, til Korsgr
J. A. Johanson, Helsinggr, til Fredericia.
. Halse, Fredericia, til Nyborg.
V. Rasmussen, Fredericia, til Nyborg.
H. Pedersen (Holm), Korsgr, til Nyborg.
O. Honoré, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
F. R. Holleufer, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
L. Banke, Helsinggr, til Fredericia.
Rasmussen (Sinding), Kgbenhavn Gb., til Horsens.
E. Jgrgensen, Gedser, til Fredericia.
E. Madsen, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
Lohmann, Helsinggr, til Fredericia.
. Lindberg, Esbjerg, til Arhus.
. M. Ngrgaard, Struer, til Arhus.
. E. Poulsen (Maj), Randers, til Arhus.
. A. Jensen, Horsens, til Arhus.
. F. Mikkelsen, Kgbenhavn Gb., til Esbjerg.
. S. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Esbjerg.
E. Jespersen, Kgbenhavn Gb., til Esbjerg.
R. Jgrgensen, Fredericia, til Nyborg.
C. V. Christiansen, Helsinggr, til Fredericia.
. P. M. Buch-Jensen, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
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Lokomotivfyrbgderne:
J. N. Jensen, Padborg, til Esbjerg.
B. Wichmann Nielsen, Kgbenhavn Gb., til Esbjerg.
B. H. Nielsen, Kgbenhavn Gb., til Esbjerg.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
J. T. Poulsen, Esbjerg, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-1-59).
H. K. Rasmussen, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-3-59).

Lokomotivfyrbgder:
S. M. Jensen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter an-
sggning (28-2-59).

Dgdsfald.
Pensioneret lokomotivfgrer R. Jochumsen, Arhus, er af-
gaet ved dgden den 2-12-58.
Pensioneret lokomotivfgrer J. C. Nielsen, Kgbenhavn,
er afgaet ved ddgden den 10-12-58.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-1-59.
Lokomotivmester H. E. Andersen, A. H. Wingesvej 1,
2. tv., Arhus.

NYE ADRESSERR

Lokomotivfyrbgderafdeling:
Tgnder: Formandens og kassererens adresse rettes til:
Slotsgade 19, 1.
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Aalborg Varme-Teknik

ANDERSEN & MOQLLER
Aut. vand- og gasmestre

Vand

Gas

Sanitet

Skiffer
Blikkenslagerarbejde
Centralvarme
Fjernvarme

Ventilations- &
smedearbejde

Oliefyr

Christiansgade 24, Aalborg
Telefon 30115-298 26

FREDERIK & POUL JENSEN

T@MRERMESTRE OG BYGNINGSNEDKERE

@. Ulslev . Telefon nr. 2

¥

MASKINSNEDKERI

Alle
bygningsarbejder
udferes

445 RONDO RADIO Byens storste udvalg
Stengade 24 o9 28 i FJERNSYN

Tit. Helsingeor 212004

Aarhus Amtstidende

INTERESSEKONTORET

bringer orden i Deres gkonomi ved
forvaltning og evt. lan.
Vore konsulenter kommer overalt og

bespger Dem uden forbindende.

Folkvarsvej 30, F. FAsan 89 41
ogsa aften til kl. 21.

PHILIP W. HEYMAN %%

KONSERVES
JAGERSBORG ALLE 19 -~ TELEFON ORDRUP 9566
Leverander til feriehjemmet
Regnfrakker

- dens ry flyver
landet over

Fabrikeret af: »Finest old Corsica Briar«

Exclusive designs, mange modeller — ogsa glatpo-
lerede, og alle er tilrggede.

Vejledende udsalgspris kr. 22.50 og 18.00

FIRMA H. MAIBOLL - TELF. 70 52 61 anviser naarmeste grossist
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FREDERICIA

KALUNDBORG

FREDERICIA
BRUGSFORENING

3 selvbetjeningsbutikker
2 betjeningsbutikker

Bliv medlem - Indskud 2 kr.

Ekvipér Dem i

LONDON-MAGASINET

FREDERICIA

Slagtermester Bgrge Rasmussen
Kgd- og Paalaegsforretning
P. Palludansvej 4. Kalundborg 1343

Altid 1 ste KI. Varer
Hjemmelavet Paaleg

Teater Restauranten

Det bedste i
FJERNSYN OG RADIO

V. Petersen
TLF, 2500 FREDERICIA TLF. 2500 Jyllandsgade 22, Fredericia
TIf. 1033
Byens nye, elegante mgdested
. . Feellesbageriet 4%
Fredericia Mejeri & g

Gothersgade 14
Anbefaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter

Fredericia . TIf. 602

Kebh altid bred fra Fallesbageriet

Spis
Kalundborg Margarine
Th. Jorgensen . Telf. 90

Daglig friskkaernet
Leverander til Feriehjemmet

>LA BELLA<

blomster- og kranseforretning
anbefales de arede medlemmer
Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Doris Ssrensen

Tapet. Malervarer . Rullegardiner

Farvebotten
v. Holger Haliser
Danmarksgade 23 . Fredericia . Tif. 1337

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI */s

Loehr og Holmelund

«+ . Vi szilger varme

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHR@DER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfgdder m. m.

TIf. Kalundborg 360

Tag kager med hjem fra

CLO R' U S Tif. Kalundborg 187

Spec.: Fodselsdagskringler
Prpgv mine kreemmerhuse

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsgr til Ferichjemmet

Fiskehus Nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Rgdspaette~
filet'er samt Fiskefars.

Leverander til Ferieshjemmet.

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tlf. TRETTEN

Fineste
Ked, Fleesk, Paaleg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverandgr til Feriehjemmet

FREDERICIA KUL- OG BRANDEHANDEL %4
KUL- OG KOKS-IMPORT

Forhandler af Fredericia Gaskoks

IMPORT A»

BRANDSELSOLIER

KULPLADS OG KONTOR:
VESTHAVNEN
TELEP. 933

Raklev Brugsforening
pr. Kalundborg
TIf. Raklev 21

Lev. til Feriehj. t

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlaeg
Sct. Jgrgensbjerg 25
Tif. Kalundborg 71

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetaj

»Kgb det hos

Schott

lige i naerheden«

Kalundborg
Fellesbageri

Vi mades hos
Agnes

Telf. 85

Venlig hilsen
Agnes Petersen
tidligere »Fremad«

Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia
Gardiner & sengeudstyr

Leverander til
Brugsforeningen

Kai Herping-Hansen
Blomsterhandel
Kordilgade 11 . Telefon 451

Leverandgr til feriehjemmet

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselere
TIf. Kalundborg 594

Leverandgr til feriehjemmet

NYBORG

STRUER

Besag Hotel NYBORG STRAND

Nyborg . Telefon 112

RICHARD LEHN'S EFTF.
1. K1. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

Aa.V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overait i Byen

Danmarksgade, Struer,TIf. 308

Fra kvist til kaslder
nir maling det geider

Neergaards bedst
Telf. 165 . Struer

DEUTA ...ccumsmanues

Leverandoer til DS B
Reprasentant for Danmark: P, FUNDER & S@N . Norrevoldgade 68 . Kgbenhavn K . Telefon Central 7

584310
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